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Sekos yttrande 6ver ”Cabotage”

Seko har gatt i genom promemorian och redogor nedan for vira synpunkter.

Seko har inte upplevt att branschen i stort har haft nigra problem med dagens
cabotagereglering. Forbundet ar dock positiva till att det hela ses 6ver och var
forhoppning ar att det leder till en forbéttring av arbetsvillkor samtidigt som det blir
en forenkling av systemet i sin helhet.

Seko vialkomnar sarskilt utredarens tydliga skrivning att om ett utlandskt fartyg
opererar mer eller mindre permanent i svensk cabotagetrafik kan det bli utsatt for
blockad av fackliga organisationer. Seko vill vara tydliga med att i Sverige ska avtal
som upprattats enligt den svenska modellen gilla.

Expertgrupp

Seko anser att de forandringar av lagar som foreslas ar omfattande. Denna typ av
genomgripande forandringar bor hanteras och presenteras i ndgon form av
arbetsgrupp dar branschen &r representerad. Seko ar 6vertygade om att forslaget da
hade varit tydligare och de fragetecken som nu finns (vilka vi redogor for nedan)
kunde ha varit borta.

Applicera svenska lagar och regler pa annan flaggstat

Seko har ingen annan uppfattning dn att en reglering av EES-cabotage for att
harmonisera med svensk lagstiftning behGvs om fartygen gar i stadigvarande trafik
mellan svenska hamnar. Seko haller helt med i resonemanget att EU-forordningen gor
det mdjligt. Forbundet vill dock papeka nigra saker som vi ser som problem med detta
forfarande; Om en redare anvénder en EES-flagga och inte accepterar regleringen
utan hdvdar EU-rdtten om en gemensam marknad och den fria rorligheten dras en
lang rattsprocess igang. Ska redaren d& under tiden fortsatt ha majlighet att bedriva
verksamheten fram till att processen ar slutgiltigt avgjord eller ska Sverige ha
mojlighet att omgdende stoppa den?
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Regelbundna transporter

Nir det giller formuleringen “regelbundna transporter” i enlighet med forslaget anser
Seko det vara olyckligt att det direkt 6ppnas upp for tolkningar istallet for att foresla
en tydlig grans. Forfattarna till forslaget tillsammans med remissinstanserna torde har
kunna komma Gverens om en grans istéllet for att som forslaget sdger “fa utvecklas i
rattspraxis”. Seko anser detta vara en osdker vig. Darfor hoppas forbundet att
forfattarna kan komma med en tydligare skrivning pa denna punkt.

Tillsyn och inspektion

I forlaget finns ingen kostnadsberdkning pa vad berérda myndigheters utokade
kostnad kan komma att bli. Som utredaren beskriver kommer det att bli en betydande
arbetsborda for den berérda myndighet vilken ska utfora kontrollerna av de utlandska
fartygen. Seko &r positiva till att mojligheten ges, men stéller sig dock fragande till om
ekonomi, energi och kompetens finns hos berérd myndighet. Transportstyrelsen har
under de senaste aren drianerats pd kompetens nar det kommer till
sjofartsjurisdiktion. Lagg dartill att antalet inspektorer ocksa har minskats. Detta har
uppméarksammats av de flesta inom branschen, inte bara av redare utan dven av
intresseorganisationer kring sjofarten. Darfor efterfragar vi att det gors en
kostnadsberdkning for utokade utgifter samt en prognos over vad tillstdinden kan
komma att kosta. Utifran dessa bor det goras en konsekvensutredning tillsammans
med Transportstyrelsen for att se om tillsyn och inspektion enligt forslaget ar
realistiskt.

Bruttodriktighet understigande 500

Seko staller sig fragande till siffran 500. I utredningen hénvisas det till SOLAS. I
forslaget pavisas att vid en grans pa 500 ska utlindska fartyg jamstéllas med svenska
och pé s satt ska det sakerstilla god sjosakerhet och goda arbetsforhallande. Seko
anser att ett fartyg med utlandsk flagg vid 200 brutto ska uppfylla MLC som ar en bra
och relativt tuff konvention. Vidare kan ett fartyg som seglar med svensk flagg segla
under PNF och det nya funktionsbaserade regelverket som ar ett betydligt mildare
regelverk an MLC. Detta skulle kunna fa negativa konsekvenser for Sverige som ett
land vilket inte foljer EU-forordningar. Darfor vill vi att frdgan om harmonisering
noggrant blir utredd.

Straff

Seko vilkomnar att tillstindsférordningen aven i fortsattningen bor vara straffbelagd.
Forbundet anser dock att béter i det har fallet ar ett alltfor undermaligt straff. Seko ser
en 0kning av foretag som bryter mot diverse bestimmelser av det slag som anges i
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forlaget. Forbundet ser att dessa foretag gor en rent ekonomisk kalkyl av forfarandet
och kalkylen gér oftast ihop sig relativt bra. Det gér helt enkelt att fortsatta tjana
pengar trots att man fatt boter. Vi vill darfor att det 6vervigs andra strafformer som ar
mer kannbara och som far mer pataglig effekt.

Med vénliga hélsningar
Seko, Service- och kommunikationsfacket
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