Seko: Ratt upphandlat kan Malartag bli en succé

Inom tagtrafiken har offentlig upphandling historiskt sett visat sig vara en grogrund for att pressa
arbetsvillkor och forsamra passagerarsakerheten. Otryggheten for Sekos medlemmar inom
jarnvagstrafiken har 6kat. Det handlar inte bara om att man tvingas séka om sina jobb efter varje
upphandling. Varje ny upphandling kan dessutom innebara att arbetsgivare ges tillfalle att slingra sig
ur tidigare 6verenskommelser. Detta har vallat stora problem och ibland har tagtrafiken blivit
stillastdaende pa grund av konflikter mellan Seko och tagoperatbrernas arbetsgivarorganisation
Almega.

| den nu pagaende upphandlingen av Mélartag finns det mycket som ansvariga politiker kan gora for
att undvika manga av de problem som deras kollegor i andra regioner stott pa. | Seko har vi stor
erfarenhet av tidigare tagupphandlingar och bor vara en “speaking-partner” till Malardalstrafiken
framover.

Tagtrafiken som Malardalstrafiken upphandlar kommer stracka sig mellan Uppsala- Stockholm-
Norrkdping- Linkdping —Hallsberg- Orebro och Sala. Upphandlingen sker i samverkan mellan de sex
regioner som berors av trafiken. Trafikstarten ar planerad till december 2021.

Trafiksystemet ar betydande och upphandlingsprocessen ar lang. Malardalstrafiken maste gora ratt
fran borjan. For att exemplifiera nagra problem som uppstatt pa andra stallen kan ndmnas
Oresundstag dar upphandlaren godtog ett skambud. Detta ledde till att operatdren inte fick ekonomi
i trafiken och blev darfor tvingad att bryta kontraktet i fortid. Nagot som ledde till att regionen fick
genomfora en ny kostsam upphandling med en annan operator.

Pendeltagstrafiken i Vastsverige blev for ett antal ar sedan indragen i en segdragen konflikt da
tagoperatdren vagrade tillampa de arbetsvillkor som géller for all annan tagpersonal i Sverige. Detta
ledde till att all tagtrafik riskerade bli stillastdende innan konflikten |6stes. Orsaken var att
tagoperatoren lagt for 1agt anbud och ddarmed riskerade konkurs.

Listan pa tidigare problem kan goras lang men for att undvika framtida storningar i
Malardalsregionens tagtrafik har Seko ett antal krav som bor stéllas i upphandlingsunderlaget:

e Reglera bemanningen ombord — For att halla en hog sdkerhetsniva ombord pa tagen samt
sakerstalla god service kravs att det finns personal tillganglig ombord. Detta blir sarskilt
viktigt idag med kraftiga brister i infrastrukturen utifall exempelvis en evakuering av taget
maste ske. Det bor vara en tagvard per enhet, vilket innebar att om tag sammankopplas ska
det vara en ansvarig tagvard per del. Personalen ska ocksa vara utbildade och inneha
sakerhetsklassificering B. Det ar av vikt att resendrerna kanner sig trygga i alla lagen samt att
hot och vald i storsta mojliga man undviks.

e Avtal och villkor for personalen — Tagtrafiksystemet som ska etableras ar helt nytt och darfor
finns det inga givna anstéallningsvillkor pa forhand. Men motsvarande trafik bedrivs i stora
delar av landet och darfor bor politikerna i upphandlingen stalla som krav att personalens
villkor ska jamstallas med jambordiga regionala trafiksystem. Eftersom det idag inte ar kant
vilka villkor som ska gélla framover vet tagbolagen inte vad de ska rakna pa for kostnader.
Detta riskerar skapa problem med for laga anbud och tagoperatérer som inte klarar av att
bara verksamheten under hela kontraktstiden. Utan samverkan med oss i Seko om avtal och
villkor sa 6kar risken fér tumult i den nya verksamheten och darmed skulle Malartag lagga
krokben for sig sjalv.



e Arbetsmiljo och radighet 6ver lok och vagnar — | upphandlingen ar det av vikt att det byggs
upp en trepartsmodell f6r samverkan kring arbetsmiljon i lokaler, lok och vagnar. | andra
trafiksystem idag rader ofta en oklarhet om vem som har ansvaret for arbetsmiljon ombord.
Orsaken till detta ar komplexa modeller for dgandet, vilket skapar situationer dar vare sig
personal eller operator kan forbattra arbetsmiljon. En vanlig modell ar att operatoren har
kontrakt med det offentliga nar det géller trafik (i detta fall Méalardalstrafiken). Operatéren
har i sin tur anstallda och underentreprencérer som utfor arbete i lok och vagnar. Men
tagsatten och andra lokaler ar i sin tur hyrda av utomstaende. Vem ska da ta huvudansvar om
luftkvalitén ar dalig?

e Befintlig personal ska fa stanna kvar - Idag bedrivs en del av trafiken i Malardalsregionen pa
kommersiell basis av SJ. Nar Malartag etableras kommer delar av SJs trafik att laggas ned.
Den personal som idag finns i SJs system bor fa folja med over fran SJ till Malartag. Det
skapas en oerhort marklig situation om befintlig personal ska bli lidande for att ett nytt
trafiksystem vaxer fram. Personalen som trafikerar strackorna idag har den kunskap och
erfarenhet som kravs for att leverera trafik i varldsklass.

Genom att ansvariga politiker gor ratt fran borjan kan Malartag bli ett valfungerande trafiksystem
redan fran dag ett. Seko bidrar garna i processen framéver med var erfarenhet fran tidigare
upphandlingar. Ingen 6nskar sta dar om nagra ar och hoéra beréattelser fran arga resenérer eller lasa
rubriker om tagkaos i tidningarna.
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