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Sakerhet

Efter olyckan i Bastutrask i januari da en av vara medlemmar tragiskt omkom i
samband med véaxlingsarbete sa tkade medvetenheten hos oss alla om de risker
vart arbete faktiskt medfor.

Efter patryckningar fran Seko tog man i skyddskommittén fér produktion beslut om
att starta en arbetsgrupp med deltagare fran arbetsgivare och
personalorganisationer dar man tittade pa hur man kan 6ka sékerheten i produktion.

Seko representeras av Jerker Akesson som ar huvudskyddsombud och
Arbetsmiljbansvarig for Seko Green Cargo och ar en av fem av Sekos skyddsombud
som finns med i arbetsgruppen.

Arbetsgruppen konstaterade att det behdvde géras en genomgang pa en del
omraden inom vart satt att hantera vagnar under vaxling. Man bestamde sig for att
dela in detta arbete i tre kategorier:

o Konstruktion av vagnar: t.ex. nar det galler utformning av fotsteg,
akhandtag och tekniska hjalpmedel.

o Akrutiner: handhavande, utbildningar, information, genomgéng av regelverk,
foreskrifter, checklistor och genomgéang av synergiarenden.

o Yttre miljon: bangardar och industrier dar vi utfor vaxlingsarbete.

Det forekommer &ven en del vagnar i produktion vilka saknar férutsattningar for att
man ska kunna aka sakert pa dem vid vaxling. Detta ar det omrade vi lagt storst
fokus pa. | detta arbete sa har aven huvudskyddsombud och skyddsombud i hela
landet involverats med att identifiera och rapporter in de vagnar som inte anses vara
akbara.

Vid ett mote pa vagnsverkstan i Eskilstuna dar deltagare fran Green Cargos
vagnenheten, sakerhetsavdelning och skyddsombud deltog sa gick man igenom det
insamlade materialet.

Det man har konstaterat ar att vagnsparken inom godstrafiken inte ar helt anpassad
hur vaxling (med eller utan radio) bedrivs idag. Det galler bade utlandska och
svenska vagnar och fotsteg och akhandtag dar vi star, kor, och haller i oss, i samma
arbetsmoment.

Ansvariga for bladet ar styrelsen fér Seko Green Cargo 2018-12-06

Kontaktuppgifter finner man pa hemsidan:_seko.se/sekogreencargo



https://www.seko.se/branscher/trafik/sekogreencargo/

L
@iseko pladet 171 e

Arbetet har hittills resulterat i:

o De vagnstyper som man kommer bdrja med att bygga om bl.a. fotsteg och
handtag pa for att 6ka akbarheten ar: LG (flisvagnar), Rmmbs, LGINS, W,
WK, LPNS.

Ovriga fragor som drivs ar:

o Att under ex. uppféljningar, Q1 och LUV diskutera och utbilda kring risker vid
vaxling.

o Se Over godshandboken med malséattningen att fa in en skadekod da vagn
saknar akbarhet.

o Se 6ver hur man kan hantera véxling under de olika arstidsférhallandena.

o Se over rutiner kring ensamvaxling, &ven har olika risker/forutsattningar
beroende pa arstid.

o Utbildning av gruppchefer och skyddsombud i checklista for
produktionsforutséattningar och skyddsronders utférande.

Ser man risker nar man arbetar pa en bangard eller i tagtjanst ta kontakt med din
gruppchef och skyddsombud sé vi tillsammans kan skapa en sakrare arbetsmiljo.
Kanner man att det finns fara for ens eget eller annans liv s& stoppa arbetet och
kontakta ndrmaste chef.

Tveka aldrig att ta kontakt med er narmaste fackliga féretradare och skyddsombud
om tveksamheter uppstar. Seko kommer alltid std bakom beslut som 6kar var
sakerhet pa arbetsplatsen.
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